ALLUMAGE-INJECTION
Diagnostic avec XR 25

CONTROLE DE CONFORMITE

Sélactlon |H° ligne | Yisualisation Visualisation sur
Fonction a vériflar Conditions sur barre- afficheur digital
vallse | graphe | barregraphe Ramarques
{L 485)
Vérification de la #11
vanne de pliotage [xxx]
de presson da
suraimentation - pied lavé : Claquement de 0,65
{rapport cyclque — pied & fond la vanne 83,33
d'ouvertura - R.C.O.}
Vérification du Moteur chaud #02
capleur de — au ralenti E
température d'eau — aprés undéclen- :
chement du meto- 80°C a110°C
ventliateur
En cas de retour A Do3a
0 sur la valise #02
Vérification du Moteur chaud Relever le régime
régime de larégula- | au ralent - #08 '
tion de raleni Pae de [xxx]
consommaileur
embrays : Voir Caractérisliques
véhicule
Exemple ;
— motoventiateur %12 Relever la rapport
- phares cychque d'ouverture
- roues braguées {R.C.O}
3 a 4 maxi
Vérification du Moteur chaud Releverle régime
regime de ralenti au ralanl
avec climatisation - commanie #08 L14 — == E
climatisation sur
Marche 900 & 100 tr/min,
Relever la régima
- comprassaur #06 L4 | = =]
embrayé IE
900 a 1000 tr/min.
Vérification de Moteur chaud Relever les valeurs
l'anticliquetis A vide : #13 L12 [ C—1 | minietmaxisur
Mesure du bruit 3000 + 500 10 secondes environ
La valeur deit &tre
. nonnulle et variable
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CONTHOLE DE CONFORMITE

Sélectlon | N°ligne | Visualisation Visualisation sur
Fonction a vérifier Condilions aur barra- afficheur digkat
vallse | graphe | barregraphe Remarques
vérification de la Moteur chaud # 02 [xx ]
sonde & oxygéne au ralent 80°C 4 110°C
- attendie
10 minutes #08 Nxx]
minimum
Nota : Eflectuer 700 a 800 tr/min.
# 05 :la valeur doit - pas de consom- L13 C—C] | - Aucunbarregraphe
8tra variable at mateur embraye allumé : sonde &
ron nulle. & oxygéne bonne.
L2 =10 - Bamrégraphe gauche
allymé {sande fonc-
tionng sur moteurs
et J.
L13 =] - Barregraphe droit
allumé : panne de
) [a sOnde & oxygene,
L13 1= - Les deux barregra
phes allumés ;
panne da la sonde
& oxygéne.
Vitesss véhlcule Véhicule reulant #18 L5 | [ xxx]
(uniquemsant sur
B293, B2SF ef La valeur lue dok étre
. 485) ia vitesss du véhicule.
Cantrila de la Esaai sur route Mémoriser XR 25 IE
pression do (boite en5éme vers 3000 te/min,
suralimentation pied a fond (D03 DOO) Relaver les valsurs
{uniquement sur antre 2500 &f mémorisées .
L 485) 3500 tr/min.) #0 L20 C—I =] | 1800 + 50 mbar
#06 3000 £ 500 tr/min.
#11 0,65 & 83,9 ms
#15 0 & & maxi
#16 950 2 1025 mbar
#17 minl 225
#18 vitessa km/h
#20 0a2583ms
NOTA : Pression de suralimentation relative.
Exemple : pression abaclue #01 1900 mbar
preesion atmosphérique Inllizllsée  #16 1008 mbar
pression de suralimentation 885 mbar

La véificatlon de conformité s'eflectue A I'2ide de la valise de contréle XA 25 dquipée da la cassaite n° 6 pu
suivante, |a fiche magnétique correspondante étant placée en face des barregraphes,
Le moteur &étant arréte, brancher la valise sur la prise diagnosiic du véhicule.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 7567 Jeu de piges
' Ohmmétra
" Apparell SOLEX de mesure d'angle

BOITIER PAPILLON WEBER

Moteur F3N. ..

contrdle - Réglage du confacteur Pied levé - Plsine
charge. .

A I'side d'un ohmmatre, dun jeu de cales ou dun
mesureur d'angles {si boltiar déposé), contréler la posi-
tiannement et le ban fonctionnement du contacteur :

A Ralenti ; pied levé {ouveriure de papillon infs-
reurg 3 1°).

B Charge partislle : ouverure de papillon supé-
rleura 4 1° {cale de 0,25 mm sur butée de pa-

BOITIER PAPILLON WEBER AVEC DISPOSITIF DE
DEPART A FROID

Moteur J7T7 ...

WEBER 34 CFRA 01 1 cops 2% parps

Contactour ralonti 2° %30

(sons ouvarturs)

Contacteur pleine charge 101
{iranche baaze pegiillon
{mm}

Quvertiirze Pogitive
armement {mm)

2,05 0,068

Guverlure Fositive 20°C

pillon).
C Pied a fond [auverture de papillon supéieurs &
700).
Résistance entre les bomes
Cuverture et chms ()
papillon
24618 18 3
A 0 infini
B inflni infin|
c Infini 0

90977

,1 — Boltier-papillon
2 - Bomes du contacteur pfed levé - pleine charge
8 - Viede réglage

19°30 + 30
.

DISPOSITIF DE DEPART A FROID
Calage du boiltler thermostatique

Alignsr les repéres,

87280

Ouverture Poslitlva armement

Sur2°coms placeruna pige M.S. 787 suriranche haute
papillon.

Réglar par la vis {1).
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Ouverture Positive & 20°C

Pow une ambianca da 20°C ou mieuxfaira clrcuter de
I'eau A 20°C dans lg boftler thermoslatiqus, mesurer
I'Quverture Positiva surle 2° comps en mettant la vis {2)
en contact avec la came (3}

Rédler parlavis {2).

Calage du contacteur de pled Javé - pleine charge

Brancher unohmmeétre sur le conitectzur ducontacteur,
Placer Is mesursur d'angle Salex sur e 1° comps.

Monter surle cadrands Fappareil, I'additionnaurd' angle.
Réger raddtionneur sur 0° et T',

R=0
R=ow

- Sur butée ralenti
- Ouvrir le papilion

angle =0°0¢
angle = 2° 1 30'

87 65341

Réglage

Dasserrar lavis (1} ot se ddplacer dans la lumidre en
agissant sur la ws micrométrique (3).

HOTA : On peut obtenir le calage du contacteur en
jouant sur les vis defixation (2).

La vateur Positlon plelne charge est donnée pour con-
tréle, alle dépand de la forme de la came.

— Posilion pleine charge (sens cuveriura)
R=0 plge P =10+ 1 mm en tranche basse du

papillon 2° corps.
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BCITIER PAPILLON WEBER
aveg régulation ralentt

Réglage du contacteur Pled levé - Pieine charge.
A lalde d'un ohmmatre, dun jeu da cales ou d'un

masursur d'angles (si boitier dépose), contrSler le posi-
tionnement et e bon fonctionnament du contacteur :

Réglage de la butéa max| sur renvol {TA)

Boitier papillon cuvert & fond (cable d'accélérateur légeé-
remeni Eendu), réglerlavis {1) de fagona obtenic unjeu
de @¢,1 40,2 mm entre 1a vis {1) etsabutée.

) ©)
A Ralertl : pied levé (ouverture de papilion infé- tl\
rieurg 3 1°). 1
B Charge partielle : ouvearurs de papillon supé-
fieure & 1° {cale de 0,25 mm sur butés de pa- =
pillon). | o1 &
— l: a2mm
C Piad & tond (ouverture de papillon supérieure &
70°).
I:L
. N Q
Résistance enire kes bornes r\\
Cuvertlire ennohms () L‘ H
papilon e/
5ot 18 18 st 3 o
A 0 Infind
B Infini nfind
c nfini 0 BCITIER PAPILLON SOLEX
_ avec butéa sur saciaur haricot

Moteuwr J7 ...=Z70). ..
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Reéglage du coniacteur Pled lavé - Plelne charge BOITIER PAPILLON SCOLEX
avec butée sur renvel de commande {2) avec butda de ralent sur axe papilion {i)

A l'aide d'un ohmmatrs, dun jeu de cales, contrdler e SROMRID T« =T s

bon fonctlonnement du contaciewr : Réglage du contacteur Pled leveé - Plelne charge
A o A Taide dun ohmmetre, d'un jeu de cales, contriler lg
A Ralenti . pied levé {ouveriure de papillon infé- ' ) '
fisure 4 (X) = 1mm) bon tonctionnemant du contaciour:
: . . ] a Ralentl : pied levé {ouverture ds papillon
B Charge partielie : ouverture de papillon supé inférieure) (X) = 0,2 mm. |

rieure & (X) = 1,2mm

. . , B Charge partislle : ouverlure de papillon supé-
C  Pied a fond {ouverture de papilion supérieurs & fleurd A (X) = 0,3 mm.

70° (pige de & 22 mm gntre papillon et corps),

c Pied atond : ouverture de papilion supérieurs 3
70° (pige de ¢ 22 mm entre papillon et corps).

Résistance entre ks bornes
Cuverture enohms (Q)
papilon -
AetB BotC
Réslistance entre les bornes
Quverture Bn ohms (£2) A 0 Infini
papillon - -
2ot 18 18 et B Infini Intini
Cc Infini 0
0 Infiri
B Infini Infin Le cantrdle et I8 réglage peuvent &tre effeciuds avec 1a
Infir a valise XR 25 contact mis :

A : barregraphe ralenti P.L, allumé
B : baregrapha P.L. PLC. éteints
C : barregraphe P.C. allumé.

NOTA : Leréglage s'obtiart par orentation du contac-
teur sur le boftier papllien aprées avoir deseerré les vis NOTA : Le ndglage s'obtient par orientation du contac-
(1). teur sur le boitier papilion aprés avoir desserrs leg vis.
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BOITIER PAPILLON SOLEX
Avec potentlométre de charge

Meteurs J7R 752, Z7W ., ..
REGLAGE DU POTENTIOMETRE DE CHARGE

Utifser la vallse XR 25 équipée de la casseite n° & ou
suivante.

Contact mis, moteur a I'arrél, faire D03 ¥ 17 et releverla
valeur sur I'afficheur central.

A Ralentl : la valeur doit étre de :
JZR... 105

z7w...1o~:g

B Charge partiglle | valeur variable comprige antra
Iz valeur ralanti et pied a fond.

C Pied 2 fond : la valeur doit étre de :
J7R ... 225 mini
ZIW ... 236 +15

&1 803

Sur la vallse XR 23 [a lecture des barregraphas est
égalament passbls :

A : barregrapha ralenti P.L. allumg,
B : barragraphes P.L., P.C. ételnts,
C : barragraphe P.C. allumé.

NOTA : Laréglage s'cbliant par crientation du contac-
teur sur le boitier-papillon aprés avolr desserré les vis

().

REGLAGE DU DEEIT D'AIR

Bepuis le millésime 1987 lss boitiers papillons SOLEX
gcomporient un cireuit by-pass de ralenti.

Réglage du By-pass

Brancherla valise XR 25 é&quipse de la casselte n® 6 ou
sulvane (mateur chaud au ralentl et G.C. corractement

réglé).

Faire D O3 #12 et mlaver ka valaur sur Fafticheur
canlral.

Rechercher la valeur minimum en dévissant Ja vis {B)
jusqu'a augmenter le régime de ralenti.

Ensuite vissser lavis (B) jusqu'aaugmenter cetta valaur
de 02 40,3 ms.

Exemple :  valgur mini : 2,8 ma
régler 3 3,15 + 0,05 ms

) 51019:1

NOTA : Survéhiculs neuf la vis (B} ast vissée 4 fond.

Entrelien

Sur les véhicules ainsi 8quipés, répler le By-pass, si
nécessaire, lors de chaque mise au point moteur.
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VANNE DE REQULATION Canrdle d'alimentation moteur ournant

Soulevar le protecteur an cacutchouc {1) &t relever la
cantrole de fenctionnemant du hofgseau tension entre la maase ot les barneas du connactaur.

Vanne de régulation déposée, imprimsr un mouverent Masse et borne (4) : 12 V.

de iolation rapide alamaindans les deux gans, lavanna Massa st borng {3) ou {5) . selon appareail tension
doit s'ouvrir et se fermer. continue Intermédiaire entre 0 at 12 ¥V ou cyclque
varantde 04 12 v,

Contrdle de fonctionnement sous tension
(connecteur sur vanne débranché)

IMPORTANT : Ne jamais alimentar gn 12V la conneo-
teur cété czlculateur (destruction Immédiata du cak

culateur).

Alimenter en 12 ¥ : g borna 4.

Mettre & la masse un gourt instant ;

a) labormed :
L2 vanng doit se fermer (si le.moleur tourne, lg
régime doit chutar nettament au-desgous du régime
de ralenii normal).

B} labomes:
La vanne deit s'ouvrr (sl lg moteur tourne, le régime
doit monter 4 plus de 2 000 Lr/min.).

Contrdle datampsa séquantials ds magsa
{avec boitier XR 25)

Utiliserlasorie : voltmélre/détecteur d'impulsions et
le coxle GO,

L e temps 1otal de fréquence dolt 8tre de 10 ms. .

Exemple de ralevé sur moteur J7T :

contact mis moteur chaud
mateur & l'arrét au ralenti
Borng & 1,8 ms 7ms
Borne 3 8,2 ms Ims
Temps total 10 ms 10ms
ségjuentiel

NOTA : Laslamps séquentiels de masse psuvent &tre
mesurés directement surle XR 25 : entrsr D03 # 12,

ATTENTION: Laprésence de valeurs dans ces condl-
tions na signifie pas que le¢alculatéurest horsde cause.
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Capteur ge températare d'eau

Mesurer 13 résistance de la sonde en fonction de la
température aprés un temps de stabilisation de 10

minutea minimum, sonde dépocae.

Température G| ©0x1 [ 2061 | 4041

Motsurs F3N, J7R, J7T, Z7U (C.T.P.}

87 w1

, 254 283 315
Résistance A ' A
264 287 329
Motsurs J7R 752, Z7W .. . {C.T.N.}
. 7 468 2 g6t 1288
Hésistance a i
i1 ara 4 645 1854

¢.T.F. : Coefficiant de tempirature pasitif
C.T.N. : Coetficlent da température ndgalit

Coefficlant de pression ahsolua

Température"cl 2021 I 80+ 1 ] 801

Moteurs J7T 708, 707, 714, 715 [C.T.N, Bosch)

- Contdler e tuyau de dépression el §es conNexions.

Véritier la préaence du calibrags (¢ 1,2 mm).
Ne pas axercer de traction sur e tuyau coté captaur.
Réparsr si nécessaire.

- Conidler la confinuité dé la barns A <u connaciaur

Q2 captsur & la borng 17 du connecteur du calcula-
teur.

Réparer 51 nécessaire.

- Contiler la masse du calculateur surles bomes 1 -

2 et 10 dv sonnecisur par rapport & une masse
franche.

Réparer Bi ngcassaire.

2 200 280
Réslstance a a
2 800 are
Moteurs FaN, J7R, 37T, 27U {C.T.P. BendIx)
283 343 403
Résistance a a a
297 347 447
Motaurs J7R 752, ZTW ... (C.T.N. Bendix}
3 061 ?1 212
Réelstance 2 F A
4 045 87 273
Capteur de température d'alr

Mesurer la résistance de la sonde en fonclion de la
lermpérature da l'air ambiant. Un thermometre précis
psut dtre placé dans l'arrivée dair du filtre (cf. horloge-

thermometre du véniculs).

L avateurda larésistance entra 0°C et 40°C ast pratique-

ment lindaire.

B7 31

88076

A - Masse
B - Tension de sortie
C - +35 Voits
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Capteuwr de¢ vitassa

Mesurer la résistance sur le conhecteur du capteur.
Résistance 200 £ environ.

Contrdle de l'entrefer (8) cale 1 mm + 0,5 Sinon
rermplacer le capteur.

Potentlométre de richesse au ralanti

Masurerla résistance du polentiometre sur son connec-
aur.

~ R mini: 200 Q [sens irwerss aiguiles de montre},

- Rmaxi: 100004 (sens wotaiion aiguillesde montre).

~ FRotatlon maximale du potentiométre : 270°+ 5
(3/4 de tour).

87 890

Module de pulssance dallumage {(MP.A.)

Le bofltler d'injection possdde les courbes d'avance
d'allumage el envois unsignal de comimande (5 Volts)
au module de puissance alumage.

SRS
-

Connecteur 3 voies

A - 4 batteria

B -~ Masse

C ~ Tachymétre
connacteur 2 volas

A — Masse da commanda (1),

B - Signal de commande

(1) n'est pas ujours wilisé
{veir schéma fonctlonnel injection)
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PRISE DIAGNOSTIC
Voyant défaut slectronique

g7 970

Sur la plupan des véhicules, il existe un voyant défaut

électronique au tableau de bord, qui. brsqu'il s'alluma en

roulant, signale :

- véhicule BM, une angmale dans le systéma d'injec-
tian,

~ véhicule TA, le voyant est commun 3 1a boite et a
l'injection.

Débrancher le connacteur duvoyantboitier électronique

TA.

- lg voyant resig allumé, il y @ ung anomalle dans le
systéme d'injection,

- levoyantg'éteint, il y aune anomalle de fa transmis-
slon automatique.

NOTA : Surles prises diagnostic munies d'un shunt, ie
voyant ne paut fonctionner que iorsque le couvarcla de
la prise esi en placs.

Contréle voyant défaul électronique

Contact mis. moteur 4 'arét, le voyant doit étre allumé
ou sinon sur la prisé diagnostic, shunter les bornas 8 et
2 {masse) contact mis, le voyant dolt s'allumer.

Salen les affectations, Ie couvercle de prse diagnostic
peut comporter un shunt entra les bornes :

— 7 Information diagnostic TA
— 8 vers le voyant défaut
-~ B information diagnostic injection

RN
TP R0 L2

88 118

Aifactation das bornes de la prise dlagnostic

1 - Information diagnostic BVA "A4"

2 - Masse '

3 — Déirompaur

4 — Information diagnastic régulateur de wtesse
5~ Non atfecté

6 — + 12 Volis avant ou aprés contact

7 —~ Information diagnostic BVA "M"

B = Vers voyant défaut électronique

9 — Information diagnastic injection

11 —] Non aftecté
La prisa dlagnostic parmet de brancher le connecteurdu

boitier XR 25 de ¢onirdle pour systéme  microproces-
saurs.




ALLUMAGE-INJECTION
Contréles - Réglages

17

REGLAGE DU RALENTI
Réglage avac analysour do gaz d'échappement

Mateur J7T sur Renault 25
{sans régulation de ralent}

Retirer ie bouchon dinviolahilité sur la vis (B) du poten-
tiomatra de richesse au ralenti,

Toumer |z vis (A} de by-pass d'air paur abienir la vitesse
moyenne de ralent indiquée sur le fableau pour le
y&hicule concerng.

Tourmer la ws {(B) pour obienir le pourcentage de CO
indiqué sur le tableau.

Toumar la vis (A} pour obtanir Ia vitesse de ralenti
comecte. :

Répéter ces deux darniéres opérations de fagon a
oblenir un pourcentage de CO et un régime deralent
coTrects.

Moteurs J7R.. . J7T7...,Z7U.. ., 27W ...

{avec régulation de ralent)

La vis de réglage de volume (régime da ralentl) n'existe
plus. ”

Aucun réglages du régime n'ast poasible.

Moteur chaud aprés arrét du metoveniilateur, régler le
pourcentage de CO a la valeurindiquee en agissant sur
lavis {B).

Le réglage termind, placer un bouchon dinviolatilité sur
la vis {B}.

Bouchon d'Inviofabilité : réf. MPR 77 01 200 B32

NOTA : Sipourune retation mini-maxi de lavis (B} on

ne peut obtenir une richessa carrecte : débrancher le

fuyau da réaspiration des gaz sur le couvre-cllasse.

- Silarichessediminuede piusde 1%, entenir compte
pour le réglage du CO st éventueliement changer
I'uile moteur. -

- Vérifier le jeu at I'étanchéité des soupapes.

Controle de la regulation
Mateur chaud. brancher un comptedours (XR 25).

Débrancher un injecteur, la idgime doit 3g stabiliser de
nouveau au régimea de ralenti

Déhrencher un deuxiéme injecteur, le régime doit de
nouveau se stadtfliser au régime de ralenti.

Moteurs F2N, J7R, J7T, Z7U et Z7W
{dépollués avec aonde Lambda &1 pot catalytigue)

Sur ges motaurs aucun réglage n'est pessibla.




Moteur
F3N...

ALLUMAGE-INJECTION
Calculateur

17

REMPLACEMENT
RENAULT &

Il est situé dans I'habitacle, au ¢oté drolt du vehicule,
sous la boite & ganis.

Débrancher la balteria

Déposer:
- Sous la boite & gants {1).
— Sous la balte a fusibles (2), kas 2 vis torx (3).

l 1 y

— Dégagsr ls gamissage.

— Défaire la sangle maintenant le calculateur, lo déga-
ger de sa platine de fixation.

— Déclipser le connecteur refiant le calculateur au
cablage du vehicule.

Au remontage :

Bian remetire en place les connecteurs etblen position-
ner le cakulateur sur sa plating de fixation.




Moteur
F3N...

ALLUMAGE-INJECTION
Calculateur

17

REMPLACEMENT

RENALLT 9 ET HENAULT 11

Il est siwué dans le compartiment moteur surle cdté de la
chapalle d'amortissaur gauche dans un baitier en plas-
tique qui le protége des prajections.

Défaire la sangle qui maintient la boitier du caleulateur
dans son support.

Dédipser le couvercle du boitier.
Défaire le connecteur multibroches du calculateur.

Déposer les 2 vis de fixafon du ealculateur sur son
batiar.

/ Q\&u “"ﬂﬂﬂﬂ

N 99155

>~ e —

- Sangle

Couvercle

— Connecteur multibroches
~ Via de fixation

b

< O
"-.wr]l.l‘\‘h\‘

dR15h

Au remontage :
Faire attention & la parfaite connexion enire le calcula-

- tour et le pelgne multibroches.

RENAULT 21 {woirmoleurJ7 ...)




Moteur
J7...

ALLUMAGE-INJECTION
Calculateur

17

REMPLACEMENT
RENALILT 21
Dépese :

— Dévigser la vis du carler de protection (1).

— Défaire I'épingte fixant s 2 parties du boitier plasti-
que protdgeant le calculaleur (2).

— Désolidariser las 2 parties du bofier en défaisani [a
vis {3).

— Détaire le conneclour rellant e faleceau au calcula-
teur.

— Ddvisserles viafixant le caloufateur sur son hoitlerde
protection.

1 - GCakulateur
2 - Connecteurt

Repose :
Sens inverse de la déposa.

IMPORTANT : Au remontage, bien posilonner lag
pions de centrage du boitiar de protectiondu caloulateur
dans le support avant de clipser Iépingle da fixalion da
rensemble.




Moteur

ALLUMAGE-INJECTION

17 Calculateur 1 7
REMPLACEMENT ESPACE
RENAULT 25 Déposer le joue de console gauche.

Il est silvé dang ke compartimant moleur sur la cité

d'auvent gauche dans un boliier qui le proiége des

projections.

Baeculer I'agrate.

Retlrer le battier protecteur et {'ouvr.

Déposer :

~ e connecteur multlbroche du calculateur alnsi que
ceux das relsis,

- les vis de fixation.

1* montage:

Le boitier est fixé par 2 vis (A).

Débrancher le gonnecieur. lo baoitier sont par l'errigre.

NOTA : Les relals sont shtués sous le phare gauche.



MJ°7teur ALLUMAGE-INJECTION
h Calculateur 1 7
REMPLACEMENT Moteur 27U. .. sur RENAULT ALPINE

Mataur Z7U .., Z7W ... sur RENAULT 25

Il a¢t situé dans le compartimant moteur sur le ¢6t@
d'auvent gauche dans un boftler qui le protdge des

projections..

Il est nécessalre de déposer le filtre aair pour accéder au
boitier calculateur (A).

Le caiculateur sst logé dans rhabilacla au centre du
dossier arriere. -

Poury accéder, décrochar el soulaver |apaitle centrals
du dossler amridre.

Déposer Ia platine suppert des connectsurs.

Basculer I'agrafe.

Retirer le boftler protecteur et I'guvrr.

Déposer:

- |le connecteur multibroche du caiculateur alnsi que
ceux des relais,

- les via de fixation.

ot ’
/
o
e -
7 il Vv
g:":-:- o A /4
L = x| ) / ! ¢
e vy ¢ I
ge===a. St~-l L s
e ~
RN T~ sem

1 = Ralais d'alimentation e1 dinjeciion

1 - Catkulateur
2 - Refais d'alimentation
3 ~- Relals de pompe @ essence



ALLUMAGE-INJECTION

Relais d'injection

17

RENAULT 5

Dévisser la via maintenant l¢ relais sur I2 platine.

Ha sont situds dans I'habilacle, du ¢ié droit du véhicule,
sous la bofle a gants.

Débrancher & batterie.

Déposer:
— Sous la boite a gants {1).
— Sopug la baite & fusible (2), les 2 vistorx (3}

Lo )

——T A 2T e |8 924 a

e

- ' #3455

RENAULT & ET RENAULT 11

1 - Ralals d'alsnentaticn ou de verrouiilage
2 — Ralais de pornpe 3 essence

Au remontagoe :

Bian ramettre en place les connecteurs.

Les relaissont situésdans le compartiment moteur, prés
du module de pulssance g'alumags.

Cesontdesrelaisajupe qulse
des agsafes.

fixart sur keur support par

ARENAULT 21 {voir moteurJ? ...)



ALLUMAGE-INJECTION
Relais d'injection

17

REMPLACEMENT
RENAULTY 21

Dépose :

— Dévigser la vis du carter de protaction {1).

— Défaire I'épingfe fixant les 2 parties du boitior plasti-
que protégeant le calculateur (2).

——

20273

Les relais sont situés dans la partie supéricure du boitier
plastique prolégeant le calculateur.

3 - HRelais de pampe {493)
4 — Relais dalimentation {381).

Repose :
Sens inverse de la dépose.

IMPORTANT : Au remontage, bien positionner les
pions de centrage du bolier de pretecion du cakculataur
dans le support avant de clipser r'épingle de lixation de
I'engamble.




ALLUMAGE-INJECTION

Relais d'injection

17

REMPLACEMENT

RENAULT 25

lls sont situds dans e compartiment moteur sur lo odtd
d'auvent gauchs dans un boitier qui les protége des
projections.

Pour les moteurs Z, il est nécessaire de déposer le filtre
A air.

Basculer Magrafe.

Refirar le boltier pratecieur (&) etlouvrr.

Déposger :

- les connecteurs des relals,

- [es vis ds fixation.

.. ]/,é/’
rd

/

N,

»
&>

=
=)

{

P
|
N,

MR

N7
)
“Q«-

M 401459

X ~ho -
I. r v -n-‘ .
4/ TS e

1 - Relais dinjection et d'aliméntation

Las relais sont situés sous le phare gauche.

g . Relais de pompe a essence
10 - Relais dinjection




ALLUMAGE-INJECTION
Relais d'injection

17

REMPLACENENT

Mateur 27U ... sur RENAULT ALFINE

Le calculateur est logé dans I'habitacle au cenire du
dosster ariere.

Pour y accéder, décrocher et soulsver la partis centrale
du dossier arrigre.

Déposer ta plaline support des connecteurs.

1 - Calculateur
2 — Relals d'allmenfation
3 — Relais de pompe & es8ence




ALLUMAGE-INJECTION

x

Sonde a oxigéne

17

Motaur FIN . ..

AEMPLACEMENT

Dépase :
Débrancher le connecteur du cdblage électdque.

Dévisser la sonde & oxygéne {1) de la descente
d'échappemant.

Netioyer le filetage de la descente.
Roposé :

MISE EN GARDE :

N'appliquer de la graisse artigrippage Molykote
CU 7439 que sur les lilets de 12 sonda et non pas
sur les autres partiss.

Visser la sonda & oxygéne 4 Ia main dans 1a descente
d'échappament,

La serer au couple de 2,7 & 34 daN.m.

MISE EN GARDE :

S'assurer que ks extrémilés des cosses des fils de
raccardement suient comrestement enfoncées dans le
conhnecteur. .

Rebrancher le connecteur du ciblage élecinque.

REMARQUE ;

N'erntoncer le saufflet de cacuichouc sur le corps de la
sonde que jusqu'a 13 mm de la base.

De méme, les fils en spirale de la sonde & oxygéne ne
peuvent pas étra épissurés ni soudds. Encas decassura
de ces fils, remplacer la sonde.

Mateur J7 ...




ALLUMAGE-INJECTION
Sonde a oxigéne

17

RENAULT 25 (B 29 F)

X

at593

La sonde & oxyaéne ou sonde Lambda est Implantés 4
Jentrée du catalyseur, sous le véhicule.

RENAULT ALPINE V6 TURBO (D 501 dépolluée)




Moteurs
J7....F3N....

ALLUMAGE-INJECTION
Capteur de température d'air

17

1° montage, moteur J7T ..

REMPLACEMENT

Le capteur est situé sur le circuit d'admisslon d'alr et
emmanché sur la govlotte encacutchouc ouvissé surla
casquetie de botier-pagilion.

Débrancher ke cannecteur {(2) du céblage dlectiique et
deposer |8 captaur (1).

Au remontage :
S'assurerque le captavur pst biaren place at vérilier qua

le conngcteur st blen encligueaté.

3? montagée, motours J7R .. ., L 485




Moteurs
J7....

ALLUMAGE-INJECTION
Capteur de température d'air

17

REMPLACEMENT

Débrancher {2 connecteur du cdblage élecirique et
déposer le capleur {1},

Au remontage :

S'assurer que le captaur est serré correctement et que

le connectetsr est bisn encliqueté.

MatsurZ7V. ..

3z




ALLUMAGE-INJECTION
Capteur de température d'eau

17

AEMPLACEMENT

Moteur F3H . ..
Précaition : Déposer moteur fnid.

Débrancher le connacteur reliant le capteur au cablage
électrique.

Le déposar en le dévissant et oblurer Morifice dans la
culasse rapidament afin d'éviter foute pane de iquide

de refridissement.

Moteur J7 .. .
Précautlon : Dépossr mateur froid.

Débrancher ke connecteur du cablaga sleciriqua.
Dévigser {a capteur st obturer orlfice dans la pompa 3

gau rapidement, pour éviter la perte du liquide de refrof-
disgement.

Au remontage :

Yérfer Pétanchéité du circuil d'eau et I'encliqustage
carrsct du connecteur.

1~ Capteur de température d'eau

A — Capteur de température d'eau



ALLUMAGE-INJECTION
Capteur de température d'eau

17

REMPLACEMENT

Prdcaution : Déposer mateur froid.

Débrancher la connactaur du cblaga dlectricue.
Dévissar e capteur (2) etobturerlorilice dans la pompe

4 eau rapidsment. pour éviter la perte de liquide de
refroidissement.

Moteur ZTW ...

NOTA : Pour accéder au capteur, déposer le bottier-
papillon at te collacteur inlermédaire.

Au remontage :

MNe pas ovbklier de purger le circuit de refroldissement,
moteur chaud et de falre rappolnt si nécessalre.



17

ALLUMAGE-INJECTION
Détecteur de cliquetis

REMPLACEMENT

Moteur F3N . ..

Dépose :

Débranchar le connacteur du ciblage électique. .

Démonter la détecteur da cliguelis.

i

-

2,
- i
e A

\

Au rmoniage :

Bisn remettre en place ¢ connectewr ot le fixar.



ALLUMAGE-INJECTION
Détecteur de cliquetis

17

REMPLACEMENT
Moteur J7 . ..
Dapose :
Débrancher :
- lasomde de tempdrature d'air,
- le conduit d'air relf;m le filire & air & la casguetie.
Déposer Ie fillre 2 alr.
Débrancher le connectaur dur déieméur da clicqustis.
Desserrer le gatecteur de cliqueis (1) avec uns c1é

plate ouvarie da 28 mm en y accédant par le dessous du
répartteur d'air.

1 — Détectaur da‘cliquells

Moteur Z7U, .

i DI 1S

whiel

NOTA : Le capteur est situd sous le régulateur ds
pression {1), snigver les vis de fixalion du support de
réculateur de pression et dégager {'ensemble pour
acceder au détecteur ge diquetis.

Défaire le connecieur (1) rellant e capteur anticliquatis
au faisceau électrique. S

Démonter ie capteur anticiiguells (2).




ALLUMAGE-INJECTION
Capteur de vitesse

17

REMPLACEMENT

Moteurs F3N, J7...
Moteur Z7U ... (accés par le dessous du véhiculs)

Débranchar le connecteur. du cdblage électrique. I
n'est pas reglable.

Remcnter avec des vis & épaulemant et rondelles.

Motaur Z7W... (accas par la compartiment moteur)

Déposer IeGapteurde vitessa avecson écran de protec-
tion. '

Remontar le capteur ds vitesse avec des vis 4 épaule-
ment.



Moteurs ALLUMAGE-INJECTION

N Capteur de pression absolue 1 7
REMPLACEMENT RENALULT 25
Moteur F3N'

Débrancher la connectaur du cablage électrique.

Déposar I8 capteur {3) de sa platine et débrancher la
tuyau au boiter-papliion. -

-Falre levier avec un tournavis pourdéhrancher la tuyan
cOté capteur. :

Na paa tirer sur la tuyau.

vy
Moteur Z7

Débrancher le connecleur du cablsge électricue.

‘Déposer e capieurda sa platine etdébrancherle tuyau
au collezcteur d'admission.

Falre levler avec untournevis pour débrancher le tuyau
cétd captorr. '

Ne pastirer sur le tuyaun.
ATTENTICN ' : Le tuyau dallmentation st muni d'un
callbrage.

- Moteur 27U. .. : calibrageg 1,2 mm
" Maleur Z7W, .. : calibrage @ 1,5 mm

o0 g :
jili {I (it e

Le capteur ¢e presslén {1) est situé & lavantde ia joue
d'aile gauche. .

RENAULT ALPINE V6 Tutho

" Le capteur de presslbn {1) est situd cdié aile amiére
droite. =




Moteurs
J7...

ALLUMAGE-INJECTION

Capteur de pression absolue 1 7

REMPLACEMENT
DEPCSE SUR RENAULT 24

Aprés démontage ¢u cader plastique protégeant o
calculateur at son boflier, débrancher le eonnactaur le

reliant au faisceau électrique.

Déposer le capletrde son support ot faire levier avec un
toumevis pour débrancher le tuyau cdté capteur. Ne pas
tirer sur Je tuyau.

1 = Capteur de pression absolue
2 - Tuyau avec calibrage
3 - Potentiométire de réglage du rakenli

RENAULT 25

ESPACE

M 10 157

NOTA : Lle {uyau de ligison collectaur captour da
pression es{ muni dfun Galibrage coté collecteur de :

- @ 1,2mm : JTT (boftier papilion vertical double
coms).

- o1, 5mm : J7R. .., J7T... {boftier pepillon simgle
oorps Inversé).




Moteurs
J7...
F3N...

ALLUMAGE-INJECTION
Vanne de régulation de ralenti

17

J

REMPLACEMENT

Dé‘pose

Débrancher .

Le connecteur rellant & vanne de réqulation au
faiscaau dlectrigua.

Les tuyaux d'air.

Les vig du collier de maintien de la vanng de régula-
tion.

Déposer 1e collier deé maintien.

Sortlr |a vanne da régulation.

Repose

IMPORTANT :

Positionner fes luyaux de fagon du'ils soient montés
sans contrainte.

Respecter le sens de montage (fléche surla base da
la vanna indiquant le sens de passage de l'air).

Moteur FN ...

T°montage (moteur J7T ... RENALLT 25)

Lavanne de régulation (1) egl fixéa sur lencadrement
du phare gauche. :

1 - Yanne de régulation
2 - Connecieur




Moteurs ALLUMAGE-|NJECT|ON
17 Vanne de régulation de ralenti

17

2° montage (moteurs J?R. .., J7T...)

La vanne da régulation est fixée A I'avani du moteur soit
SUr I3 traverse OU Sur lg collecteur d'admission,




Moteurs
27...

ALLUMAGE-INJECTION
Vanne de régulation de ralenti

17

REMPLACEMENT DE LA VANNE DE REGULATION
(1 :
Débrancher ;

— Le connectour dlectrique.
- Lestuyaux d'enirde et da sortie d'alr.

- Déposer le tollier de malntien st sortir 1a vanna de

régulation. :

Au montage

- Posltionner les tuyaux de fagen qu'ik scient montds

sinsg contrainte,

- Raspecter lesens de mantage (fidche sur lahasa ds.

la vanne indiquant le sens de passage de {alr).

Moteur Z7U . .. RENAULT 25 (B 295)
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Moteurs
z7...
J7...

ALLUMAGE-INJECTION
Potentiométre de CO ralenti

17

REMPLACEMENT
Débrancher fe connacteur du cdblage élactrique.
Dégrafer I'ensomble de sa plating.

Aprés remplacement, régler le ralenti (3) (richesse-
régime) voir paragraphe "réglage <iu ralent!”.

B7 9%0




