OUTILLAGE
Outillage spécialisé indispensable

Figurine :ﬁﬁ;ﬁ'ﬁ: Nﬁ";‘? Déaignation
Mot. 453-01 00 00 045 301 Jeu de deux pincas pour tuyaux souples.
85554
) Cotret pour intervention et contrdle de
Mot, 843 00 00 084 300 finjection
: Manomstre C-6 bars.
Mot. 845 00 00 084 500 Eprouvetta 100 ml.
Dérivation pour mesure de la
Mot. 304 00 00 080 400
pression d'alimantation
Mot. 787 00 00 078 700 Jeu de piges peur réglage des carburateurs.

I T,
‘-?rcato o-c'-nuv»o-“ .
mLLLLEuey M, M.S. 1048 00 00 104 800 Bornier de contrdle.
e 0 i
05024

Boitier de contrdle de systéme a

XR 25 00 Q0 1071 900
MICIOProcesselrs.




OUTILLAGE
Outillage standard

Rélérence fournlssouf

Fournlgseur

Désignation

NAUDER 70592 465

NAUDER B.P. 740
QARONOR
83613 AULNAY 80U8 BOIS

Pompe A vide manusllia.

Eprouvetie 2 000 mil.

Volimatre/ohmmaire classe
20 000 OHMS/vols.

CARBURATEURS SOLEX SARL
19, rue Lavolsler

192002 NANTERRE CEDEX

Appareil SDLEX de mesure gangle.




Moteurs
F3N...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques et valeurs de réglege

Motevr Boite Type Type
Vehicule Typa | Indice Alésage | Course | Cyiindrée | Taux , de d'injaction d'allumage
C 409 FBN | 702 " Multipaints M.P.A.
Rénix avec
PCaTe| Fon | 708 { e 835 | 1724 35 | Manuells + délection
Régulation de
K-L 48 F3M 722 de richesse cliquets
Réylage du ralenti Carburant
Moteur - -
Réglme (tr/min.) Richesse (CO) Particulanits Indice d'Octane
F3N 702 750 a 850* 0,5 % maxl Essence
F3N 708 1.0O.91 mini
F3N 722 {non réglahie) {ron réglable) Sans plomb
* Pour une température d'eau comprise gntre 80 &1 100°C,
Type d'aimantation Infection multipeints régulde
Rompe d'alimentation : située sur la traverse Tension 12 volts
arigre drolte Presgion 3 bars
Débit 130 b
Filtre & essence : situé au-dessus de la pompa A Remplacement : 5¢ 000 km
essence :
Régulateur da pregsion Proagion :
— sOUs dépression nulle 25%0,2bars
— sous dépression de 500 mhar 20+8,2hars

Injscteurs électromagnétiquas

Fonclionnement avec calculatevr uniquament :
Tenslen - 12 valts
Reslsiance : 25+051}

Boitier-papillon

WEBER :double comps 2 32 x 36 CFR -
Rep.:2 :

Contacteur PL.PF. & trois fils

A (ralenti : ouvsriurg paplliioninférieure 2 1¢

B :charge pattislle : ouverture papillon supérieure
a 10 -

C :Pied & fond : ouverture papillon supdrieurs & 70°

Vanne de régulalion de régime de ralentl

Bosch tension : 12 volts




Moteurs

MELANGE CARBURE

F3N... Généralités 1 2
Caractéristiguos ot valours de réglage
N®° Ne° N® Coda

Caloulateur fAénix Homologation R.N.UR. dlagnostic
Rénix ou Bandix
logé dans le compartiment S 100 812 101 77 00 735 559 77 00 736 401 210-3 (A)
motaur (dans I'habitacla S106812 101 7700735550 | 7700740149 211-3 (B}
sous la bofle A gants S5130¢812 101 77 00 735 559 7700745 344 213-3 ou 215-3
C 40%)
{A) Sans systéme anti-dvaporation d'essence
(8) Avecsysiéme arti-dvapaeration d'essence
Captaur de tampérature d'air Bendix : type CTP
Captaur de termpéraiure d'eau Bendix : type CTP

Sondg a oxygéne

Marque : BOSCH

A 800G :
— Meélange riche 625 21100 mV
— Métange pauvre 0a 150mv

Catalyseur (stué sous plancher)

Type : trilenctionnel
Rapérs 1O COS

Fikre a air & cartouche papier Remplacement : 20 000km
E.G.R

——
Systeme antl-evaporation (suUlvant pays) avec canisier GM (B)

Alumage

Courbes : Intégrées.dans e calculatour dinjection
M.P.A. : Module de Puissance dAllumape avac
détection du cliquetie




Moteurs MELANGE CARBURE
F7R.. Généralités

Caractéristiques et valeurs de réglage

Moteur Bofte .
: Type
Véhicule Alésage| Course | Cylndrée de R
T Indi Ti dinjection d'all 0
ype nace () (mm} (cm’} aux vitesses I fmiagno
LK483 | J7R | 750 _ BM (A)
J7R 751 TA (B} M.P.A,
88 82 1985 10 Multipoints aves
B29H J7R 722 BM (C) Rénlx détection
de cliquetis
J116 J7R 760 BM (D)
Réglage du ralenti Carburant
Metaur
Régirma (tr/min.) Richesse (CO) Particularité Indice 9'Octane
J7R 750
J7R 751 775 > 50° 1.5£05 Super 1.0. 98
J7R 722 {non réglable)
J7R 760
* Pour une tempémature d'eau comprise entre 8O et 100°G.
Type d’alimentation Injeclion multipoints
Pompa d'alimentation : situde contre le longeron Tensien : 12 vols
arriére droit Pression 3 bars
Débit r 130 h
Filire 4 essence : situé au-dessus de ta pompe 2 Remplacement : 50 000 km
essence
Régulataur de pression Prassion :
- sous dépression nulle : 25t90,2bars
- sous dépressionds 500 mbar : 2,0+ 0,2 bars
Injecteurs Electromagnétiques Fonetionnement avec calculateur uniqguement :
Tengion ¢ 12 volts

Résistance : 25+05 8

Borttler-papilion SOLEX : simple corps @ 50 mm
Rep.: 863 BM ; 884 TA
Conlacieur PI..PF. 4 trois flls A tralenti ; cuverture papillon inférieure 3 1°
B :charge partielle : ouverture papilon supérieure
aie°

C :Pied a fond : ouverture papillen supérieura a 70°

Vanne de régulation de régime de ralent Bosch 1gnsion : 12 volts




Moteurs
F7R..

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Caractérigtiquos ot valeure do rdglage

Caleulat N° Ne Ne Cada

Ry Rénix Homologation R.N.UR. diagnostic
Rénix ou Bendix $100805101 | 7700731808 | 7700733848 20-3 (A)
logé dans e compartiment S 100805 21 7700731804 7700733964 23-3 (B)
moteur S10081¢ 11 77 D0 737 453 7700738 052 24 -3 (C)
logé dans I'habitacle 5100808102 | 77007419899 | 7700742312 ou 24°9
(J116) 26-3
Capteur de températurs dair Bandix : type CTP
Capteur de température deau Bendix : typs CTP

Sonde & oxvgene

Catalyseur (siué sous planchar)

Ee——

Filre & air & cartouche papier Remplacement : 20 000 Kkm

R —
E.G.R. .
Allumage Courbes . intégrées dans le calculateur d'injaction

M.P.A. : Module de Puissance d'Allumage avec
détection du cliquetis




Moteurs MELANGE CARBURE
FIR 752 Généralités 12
Camaciérisiiques et valeurs e réglage
Moteur
Véhicule Alé Cc Cylindré B;’:e d Wi d ‘Irypa
sage| Courge ylindrée . ‘injection 'allumage
Type | Indce | "o o™ o) (om?) Taux | yitesses
MP.A.
Multipints avec
L 485 J7R 752 ea 82 1895 8 B4 détection
Rénix de
cliquebs
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.) Richessa (CO) Parllculaiié Indice d'Octane
800 + 25* :
J7R 752 .92 05% Super LO. 98
: {non réglable)
* Pour une tempdralure d'eau comprige enire 80 el 100°C.
Typs d"alimaniation Injection mulipeints
Pompe cralimeniation : situde cantre le longsron Tension C 12volts
aridre droit Pression . S bars
Dabi 1 130Wh
Filtre & essence : silué au-dessus de la pompe a Ramplacement ;: 50 000 km
8556Nce -
Réguiateur de pression Presslon .
: — sous déprassion nulla 2,5+ 0,2barg
— Sous dépression de 500 mbar 2,0 0,2bars
injactours élactramagnéliques Fonctionnement avec calculateur uniquament :
Tension . 12 volts
Résistance : 25105 f
Baitier-papillon SOLEX : simple coms & 50 mm
Rep. : 875
Potentiométre de charga A:ralenti: Valeur XR 25 =5 3 15
B :chargs partlslle : Valeur XR 25 =20 a 130
C :Pigd & fond : Valeur XR 25 = mini 225
Vanne de régulation de régime de ralenti Bosch tension : 12 voits




Moteurs
F7R 752

MELANGE CARBURE

Généralités

12

A

Caracteéristiques et valeurs de réglage

logé dans le
comparimernt moteur

N° No N° Code
Calculateur Rénix Homologation R.N.U.R. diagnostic
Rénix ou Bendix ‘
S 100805102 | 7700731805 | 7700 733585 25-3

NOTA : La calculataur pilote un régulateur de pression de suralimentation.

o
Capteur de température d'air Bendix : type CTN
Capteur de température d'eau Bendix : type CTN
Sande 4 oxypéne
; Catalyseur /

Filtre & air & cartouche papigr

Remplacement : 20 040 km

__,'-__'___'_,_#
E.G.R.
———_
Sysidme anti-dvaporation
Allumaga Courbes : intégrées dans te calculateur dinjection

M.P.A  : Module de Pulssance d'Allumage avec
détection du cliquetlia




Moteurs
J7T...

MELANGE CARBURE

Généralités ] 2

Caractéristiques &f valeurs de rféglage

Moteur
Véhicule Indice | AKeaga| Course | Cylindrée | - 5329 d'i:;g{eign d'a].I[Er?)eggg
Type pindee 1 5omt | iomy) 8UX | viesses
M.P.A.
B2E\1) § J7T 706 BM &ans
B2SE{2) | J7T 707 38 89 2.9 TA Muliponts | sa150tion
B 29E (3} JTT 714 ‘ 8M Rénix o
B2EW) | J7T | 715 TA cliquetis
{1} &t (2) : Europe
(3) et{4) . Suisse
Réglage du ralentl Carburant
Moteur - -
Régime (trmin.) Richesse {CQ) Particularité Indice d'Octane -
JIT 708 BOD + 25* 15x05 x
JTT 767 800 1 25* (N} 15+05 Super LO 98
JIT 714 800 1+ 50° 1510515
JIT 716 800 + BO* (M) 1.5+0,5(6)
{N) neutra ; (5)sans injection d'air (pulsairs pincés)
" Pour ung température d’eau comprise entre B0° & 100°C
Type d'alimentation ' Injection multipoints réguide
Pompe d'allmentation : shuée contre Ie longeron Tenslen 12 wlis
arriére drait Prasgion 3 bars
Débi 130 1M
Flkre & essence : situé au-dessus de la pormpe A Remplacement : 50 600 km
essence
Régulateur de pression Pression ;
— sous déprassion nulla 2,5+ 0,2bare

~ 8sous dépression de 500 mbar 2,0+0,2 barg

Injecieurs dleclromagnétiques

Fonctionnament avec oalculateur unijuemen :

Boitier-papillon (doubla corps)

Tensfon 12 volts

Résistance : 25+0.5 0

WEBER :. 34 CFRA {A) 34 C FR (B)

Rep. : 0{1) 2(3) 2(1)
1(2) 3{4) 3(2)

{A) contacteus PL.PF & 2tils
(8) contacteur PLPFa 31ls

A :ralanii : cuverture papillon inférieure & 1°
B :charge partielle : cuvertura papillon supérisure 4 19
C :Piad & fond : ouverture papillon supérieurs & 70°

Vanne de réqulation da régime da ralenti (3}

Bosch lension : 12 volis




Moteurs
J7T...

MELANGE CARBURE

M.P.A. : Module de Puissance dAllumage sans
déisction du cliquetis

Généralités 12
Carastdristiquos ot valours do réglage
Caloulat N® N° N° Code
SRRISEHE Rénix Homologation R.N.UR. diagnostic
(1} S100800 101 7700723 126 7700723098 01-3 (A)

. . (1) S 100800 104 7700723 126 7700726991 03-3 B
Rénix ou Bandix (5, | g100800201 | 7700723127 | 7700723 092 02-3 (A)
togé dans le 2) | S100800204 | 7700723127 | 7700726992 D4-3 (B)
compariment moteur 5, | 54100800103 | 7700726383 | 7700726 381 05-3 (C)

(4) S 100 800 203 7700726 384 7700726382 06-3 (C)
(A) Sans régulation ralentl
{B) Avec régulation ralenti
{C) Pibtage EGR sans régulation ralenti
Capleur ds tompérature d'air Bendix : type CTP
Capteur ds température d'eau Bosch : type CTN
Sonds 3 axygane
Catalyseur
Fllire 3 air & cartouche papier Ramplacemant . 20 400 km
E.G.R. et Pulsairs Motsurs JTIT 714 et J7T 715
J— e —
Sysidma anti-évaporalion
—r
Allumage Courbes : intégrées dans le calaulateur d'iniection




Moteurs

J7T...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques at valeurs de réglage

Moteur BoTte
Véhicule . da Type Type
; Alésage| Course | Cylindrée e i '
T d'injection age
ypa [ Indice rom) | (mm) () Taux | yitasses j d'aliumag
o M.PA.
7T ' BM {1 Multipoinis avec
B 29E j?T ;g? 88 BS 2185 9,9 TA ({2}} Rgﬁx détection
de
clquatis
Réglage du ralenti Carburant
Mateur , - ,
Régime (1r/min.) Richesse (CO) Particularité Indice d'Qctans
800 + 25*
JTT 730 800£25" (enN) | 15505 Super 0. 98
J7T 731
' {non réglable)
* Pour une température d'eau comprize enire 80° st 100°C
Type d'alimentation Injection multipoints
Pompe d'alimentation : gitude contre le longeron Tengion 12 volts
arridra droit Pression 3 bars
Débit 130 Ith
Filtre & essences : situg au-dessus de l1a pompe & Remplacement : 50 000 km
essence
Régulateur de pression Pression : .
— sous dépression nuile 25+0,2bars
- 50us dépressian da 500 mbar 20+ 0,.2bars

Injactauss éloctromagnétiques

Fonctionnement avec calculateur uniguement :
Tansion 42 volis
Résistarce : 25+05 5L

Boitiar-papilion

SOLEX : simple corps @ 50 mm
Rap.: B63BM ; 864TA

Contacteur PL_PF. Atraks fils

A :ralenti : ouvedure papllion inférieure & 1°

B :charge parliells : cuveriurg papillon supérigure
ate

C :Ped a fond : ouveriure papliion supérieure 3 70°

Vanne de régulation de réglme de ralenti

Bosch tension ; 12 volts




Moteurs MELANGE CARBURE
7T Généralités

Caractéristiques &t valaurs da réglage

N® N° ~ON® code
Calkulateur Rénix Homoalogation RAN.LLR. diagnostic
IFl'énix ou Bendix (1} | 100806101 | 7700734611 | 7700736 3D1 07-3
0gé daqs la {2} S 100 B0 201 7700734612 7700 736 392 08-3
compartiment motsur
Capieur de température dair Bendix . type CTP
Capteur de tempdérature deau Bendix : lyps CTP
Sonda a oxygéne
Catalyseur /
Filire A air & cartouche papier Remplacement : 20 000 km
o p—
E.G.R. e
Systéme anti-évaporation _‘_’J/,
Allumage Courbes : Intégrées dans [e calculateur d'injection
M.P.A. : Module de Puissance d'Allumage avec
détection du cliquetis




Moteurs
J7T...

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Caractéristiques ot valeurs de régiage

Moteur
Véhicule . Algsage| Course | Cylindrée T de d'inj:zteion d'arllm;ge
Type | Indice (mm) | (mmy (cm?) aUX | vitesses
LKa8K | J7r | 754 BM (M pttipoints | e
T | 755 A @ R avec
B28B | 7T | 732 [ g 2165 | 92 BM @& détection
JIT | 733 TA D] psaulati
gulalion da
JH7 J7T 770 Ee () de richesse cliquetis
J7T | 770 BM 414 {5)
Réglage du ralent Ccarburant
Moteur Solage du ra -
Régima {tr/min.) Richesse (CO) Particularité Indice d'Octane
J7T 7
J7T ?gg 800 + 2%* 0.5 % maxi Essance
J7T 732 1.0.91
J7T 733 (non réglabla} {non régiable) Sans plomb
J7T 770 ,
* Pour une termpérature d'eau comprise enlre 80 et 100°C. TA en (N).
Type d'almantation Injection mullipaints réguide
Pompa dalimentation ; située contre la kbngeron Tension 12 volts
arriére droit Pregssion 3 bars
Débit 130 ¥h
Filtre & essence : situd au-dessus de la pompe 4 Remplacement : 50 000 km
essence
Régulateur de prassion Pression :
~— s0us dépression nullg 25+ 0,2bars
— 3oua dépression de 500 mbar 2,0+£0,2bars

Infecteurs dleciromagnétiques

Fanctionnement avee caiculateur uniquement :
Tensbon 12 volts
Réslstance : 25+05 0

Beitier-papillon

SOLEX : simple comps g 50 mm
Rep. :BGIBM ; 854 TA

Conmtacteur PL.PF., & irois filg

A :ralenti : ouverure papillon inférieure & 1°

B :charge padielle : auverture paplllon supérieurs
ai

C :Pied afond : ouvarlure papillon supérieure A 70°

vVanne de régulation de régime de ralenti

Boschtension : 12 volis




Moteurs

MELANGE CARBURE

Systéma anli-évaporation

Avec pour certains pays ;Canister . GM

Allumage

Courbas : Intégrdes danc la calculateur d'ingaction
M.P.A. : Module de Puissance dAllumage avec
délection du cliquetis

T Généralités 1 2
Caractéristiqguss et valours de réglage
N* Ne N® Code
Caleulateur Rénix Homologation R.N.UA. diagnostic
Rénix ou Bendix {1) S1008t0 101 7700735562 | 7700736398 32-3
Logé dane le com-  {2) S 100 810 201 7700735668 | 7700738359 33-3
partiment moteur {3) S100807 101 7700734613 7700736393 30-3
(4 S 100 807 201 7700734814 | 77007368394 31-8
Logé dans I'habitacle (5) 5100807 104 7700724 613 7700736353 . an-3
- (6) S100807103 | 7700742317 | 7700742314 28 -3
/
Capteur de température dair Bendix : type CTP
Capteur de température deay Bendix : iype CTP
Sonde 4 oxygéne Marque : BOSCH
A 800°C :
— Méiange rkhe T 625 4 1100 mV
— Mélange pauvi® 0a 150 mv
Catalyseur {silué sous plancher) Type : trilendionnel
Repeére : ¢ CO1
Filire 2 air & cartouche papier Remplacement : 20 000 km
e —
E.G.R.




Moteurs
Z7U...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiquas et valeurs de réglage

Motaur Boite T T
: ) ype ype
veheule 1 rvpe | indic [Aésage| Gourse [ Oyinare [ 1o | 90 | giniecion [ rallumage
B295 (1) | Z7U | 702 BM M.PA,
Multipoints avec
D501 (9 |- 27U 730 81 B3 2458 86 BM déieclion
Rénix de
0601 (3)] Z7U 730 BM cliquetis
Réglage du ralent| Carburan
Moleur g% Lol
Régime (tr/min.) Richesse (CO} Particularité Indice ¢'Qctane
27U 702 700 + 25°* Super LO. 98
270 730 = 11025% pe
* Pour una température d'eau comprise entre 80° et 100°C
Typs d'alimentation Injection multipeints
Pompe d'alimentation : shuéa contre le longeren Tension 12 volts
arriéra droit Pression 3 bars
Débit 130 Vh
Filtre & essence : silué au-dessus de la pompe & Remplacement : 50 000 km
gssance
Regulateur de pression Prassion :
- sous dépraesgion hulle 3,0 £ 0,2 bars
- sous dépressionde 500 mbar 25 £ 0.2 bars

Injecteurs élactromagnétiques

Fondtiormement avec calculateur uniquement :
Tension 12 volts
Résistance : 25+0,5 [

Boitier-papifken

SOLEX : simple corps @ 85 mm
Rep. : 837

Contacteur PL_PF. Atrok filg

A :ralenti : cuverture papiiion inférieure & 1°

B : charge partielle : ouvertura papillon supérieure
a1

C :Pled a fond : ouveriura pepillon superieure & 70°

Vanne de régulalion de régime de ralenti

Bosch tension ; 12 volts




Moteurs

MELANGE CARBURE

(2) el (3)

{8) Montage avec rampes injecteurs visséas, tuyaux rigides et amortisseur de pulksations BOSCH.

Capteur de températura d'air

Bendix ' typa CTP

Capteur de température d'eau

Hendix : type CTP

Sonde a oxygéne

Catalyseur

——

Filtre & air & ¢artouche paplet

Remplacement : 20 000 km

E.G.R.

_.d—-_—._r

————

Systédme anti-évaporation

Allumage

détection du ¢liquetis

Courbes . inteégrees dans le cakuiateur d'injection
M.P.A. : Modula da Puissance d'Alumags avec

z70... Généralités 1 2
Caractéristiquea et valeurs de réglage
Calcula N° N¢ N° Code
dlculatour Rénix Homologailon R.N.U.R. dlagnostic

Rénlx ou Bendlx '
Logé dans la com- (1) | S 100802 101 77 00 726 993 17 00 727 574 100-3
partiment moteur (1).  {2) | $100802102 80 01 007 574 60 01 007 888 10% -3
Logé dans I'habitacla (3} § S100802103 | B0 01007574 | 8001022158 104 -3




Moteurs
27U 734

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques et valaurs de réglage

Moteur Hoite
Yahiculs Alesage| Course | Cyfindrse | de o'ir-:}ﬁon d'aH:E}iga
D 501 Multipoints M.PA.
{Suisse) ZTU 734 Réalx avec
91 63 2458 a BM - détection
D 502 27U 734 ' Régulatien de
derichesse diquelis
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime (te/min.} Richesse (CO} Particularité Indice d'Cctane
700 +50° 0,5 % max| Eurosuper
Z7U 734 Sang plomb 1.0. 95
(non régtabla) {non réglable)
* Pourune température daau comprise antre BO® et 100°C
Type d-alimentation Injection multipoints régulée
Pompe d'alimentation : située contre le longeron Tension 12 volts
arrigre drolt Pression J bars
Débit 130 b
Filtre & esgence : situé au<dessus de la pompe a Remplacement : 50 000 km
asesnce
Réqulateur de pression Pression :
~ $Qus dépression nuilg 3,0 £ 0,2 bars
- sous dépression de 500 mbar 25 +02hbams
Injecteurs électromagnetiques Fonctionnement avec calculateur umiguement :
Tension 12 volts-
Résistance : 25+05 4§l
Beltior-papiien SOLEX : simple corps o 55 mm
Rep. : 837
Contacteur PL.PF. A trois fils ‘A :ralentl : ouverture papllion Inférleure a i~
B :charge partislle : cuvarure papillon supérieure
arr
C :Piad & fand : puverture papillon supéricure & 70°
vanne de régulation de régime de ralenti Basch tension : 12 volts




Moteurs
Z7U 734

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques et valeurs de réglage

Calcula N® N° N° Code
dleulateur Rénix Hamologation AN.UR. diagnostic
Rénix ou Bendix S101 100 202 60 01 005 843 60 01 009 842 102-3
Logé dans 'habitacle $101 100106 | &0 01003 B43 &0 01 021 852 105-3 (1)

{1) Montage avec rampes injecteurs vissaes, wyaux rigides, amomnisseur de putsations BOSCH et canister,

Capteur de température d'air

Bendix : type CTP

Cepteur de température d'eau

Bendix : iype CTP

Sonde & oxygéne

Marque : BOSCHM réchauffée dlectziquement
A BDOC -

— Mélange riche 625 31100 mV

— Mélange pauvre 0& 150mv

Catalyseur {situé sous plancher)

Type : trionctionnel
Repére : 0 CO4

Filtre A air & cartouche papiet Remplacement : 20 000 km
EG.R.

PV ——
Systdme anti-évaporation (suivant pays) Canigter : GM

Allemaga

Courbes : intdgrées dans {s calculateur dinjection
M.P.A . Module de Pulssance d'Allumage avec
détection du digustis




MELANGE CARBURE

Moteurs
Z7W 700 Généralités 12
Caractértstiques et valeurs de réglage
Moteur
véhicule : nge Type Type
Type | Indica | #!9320e| Course | Cyfindrés | ¢ | dinjaction | d'alumage
(mm | (mm) | (cmd) vitesses
M.P.A,
Multipaints avec
B 293 Z27W 700 91 73 2849 9,5 BM détection
Rénix de
cliquetls
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime (tr/min.) Richesse (CO) Paricularnité Indfce dOclana
E uper
700 +25° Sa‘:{;’;lgmb 1.0. 95
27W 700 1,52 05% ou Super
{non réglable) Avec plomp 1.O. 88
* Pour une températurs d'eau ¢ompriss entre B0° et 100°C
Type d'afmentation injection mulipointa régulée
Fompe dalimentation : située contra le longeron Tension 12 volts
anigre droit Pression 3 barg
Débit 13¢ th
Filire & essence | sliué au-dessus de la pampe 2 Remplacement : 50 000 km
aisance -
Régulateur dg pression Prassion :
— aous dépression nulle 3,0 x0,2bars
— 50us dépression de 500 mbar 25 +02bas
Injecieurs électromagnétiques Fonctionnement avec calculateur uniquament :
Tansion 12 volts
Résistance : 250,54k
Boitier-papillon SOLEX : simple corps @ 55 mm
Rep. :91¢
Potentiomatrs de oharge A Iraienti: Valeur XR25= 52 10

B :charge patielle ;: Valeur XA 25 = 15 3 180
C :Pied & fond : Valeur XR 25 = 235+ 15

Vanne de régulation da régime de ralenti

Boschtension ; 12 veolts




Moteurs
Z7U 734

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristlques et valeurs de réglage

of N® N® N° Code
Caloutateur Rénix Homologation R.N.UR. dlagnostic
Rénix ou Bendix .

Iogé dans le S101 260 11 77 00 740 745 7700739226 .110-3
compartiment moteur

Capteur de température d'alr Bendix : typs CTN
Capteur de température d'eau Bandix : fype CTN
Sonde & oxygena

Catalyseur

————

Filtre & air & cartouche papier

Remplacement : 20 000 km

EG.R

__——-"'_—_'-F

Systame anti-évaporation

———r

Allumage

Courbes . intégrées dans le calculaleur d'injgction
M.P.A . Module de Puissance d'Aflumage avec
détection du cliquetis




Injacteurs élaciromagnétigsas

Fonctionnemant avec calaufateur uniguetnent :
Tension 12 volts
Résistance : 2,5+05 S

Boftier-papilion

SOLEX : simple corps @ 55 mm
Rep. : 918

Polentiometre de charge

A :ralenti :ValeurXR25=52a10
8 :chargs partialle : Valeur XR 25 = 15 2130
C :Pleda fond : Valeur XA 25 = 235 £ 15

Vanne da ragulation de reégima de ralanti

Bosch tansion : 12 volis

Moteurs MELANGE CARBURE
27w 706 Généralités 12
Carectériztiquen et valaurs de réglage
Moteur .
. Boile Type Typs
Vehicule - ndice Alésage| Courae | Cylindrée | w. e dinjection | d'alflumage
ype tmmy | mm) (cm?) vilesses
Multipoints M.P.A.
Rénix avec
B23F ZTW 706 91 73 2848 9,5 EM + détection
Réguation de
de richesse cliguetls
Réglage du ralenti Carburant
Motaur . . .
Réglme {te/min) Richesse (CO) Parficularité Indice d'Octane
800 t50° 0.5 maxl Eurosuper
Z2TW 706 .. g5
(non réglable} {non réglable) Sans plomb
* Paour une température d'eau comprisa entrs 80 et 100°C.
Type dalimentation Injection multipoinis régulée
Pompe d'alimentation : sltuée contre le longemn Tenslon 12 volts
arriara droit Pression 3 bars
Débit 130 ¥h
Flitro & essence : sltué au-dessus de la pompe 3 Remplacemant : 50 000 km
9B3ance .
Régulataur cle pression Presgsion :
— sous dépression nulle : 3,0 £0,2bars
— sows dépression de 500 mbar : 2.5 *0,2 bars




Moteurs
Z7W 706

MELANGE CARBURE
Généralités

12

~

Caracteristiques et valeurs de réglage

compariiment moteur

N® {'5d N Code
Caloulateur Rénix Homologation A.N.U.R. diagnostic
R&nix ocu Bandix ' .
logé dans Is 5101260102 77 00 740 746 7700738228 120-3

Capteur de température dair

Bendix : type CIN

Capteur de température d'gau

Bendix : type CTN

Sonde A oxygéne

Marque : BOSCH réchauffée éleciriquement
A BQDC :

— Mélange riche T B25 a1100 mV

- Melange pauvie 0a 150mVv

Catalysaur {(stué sous plancher)

Type : trionctionnel
Repere : ¢ CO8

Fikra & air & carloucha papisr

Ramplacement @ 20 000 km

EGR.

__-—'—'_'_'-'—-—_—’—-_

Systéme anti-fvaporation {suivant pays)

Canistef : GM

Alumage

Gourbes : inkgrées dans I8 calculaieur d'Injaction
MP.A : Module de Puissance d'Allurmage avee
déteclion du cliquetis




MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

Avant propes

Le systéme est du type PRESSION-VITESSE : le débkt
d'essance injecté estune fongilonlinéalre de la prassion
dans le collecieur d'admission et du régime de ratatlon
du moteur.

La pression dans e collecteur d'agmission astermine le
iemps d'injection de base. Cette valeur ast ansufia

corrigde en fonction du remplissage et de 2 richesse
souhattée au point de fonctionnement du moteur

{preasion-vitesse).

On constitue une cartographle des costficignts da cor-
rection par un quadrillage en pas de pression et en pas
da régime.

Une deuxidme séfe de corrections Intégre les parame-
tres 4 volution lenta : lempérature d'zau, tempéralure
d'air, 1ension battérie, pression atmosphérique. Linjec-
tion est du type simullanée : les quatra injecteurs sont
commandés en méme tomps une fole par tour-moteur.

La sysiéme dinjection sert égalemert & cakular
I'avance al'allumage et & commander ia bebine dehaute
tension (M.P.A.). La loi d'avance réalisés est du type
carfographique calqué sur celi de Pinjection. L'avance
A l'allumage peut élre corrgae enfonction des params-
tres du moteur : température d'eau, température d'air,
détection d'actélérations, détection de cliquetis.

M.P.A, ; Module da Puissance d'allumage.




MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

12

Eiéments constituant le sysiéme d'injection

W

IMPLANTATION DES ELEMENT3

CIRCUIT D’ESSENCE

Porrpe 4 essence électriqus
Régulateur de pression d'essance
Amertissgur de pulsations

Filtre & essence

CALCULATELIR D'INJECTION ET PERIPHE-
RIQUES

- Calkulateur d'injection et d'sllumage

- Capteur de fempérature d'eau

- Capteur de fempératurs d'air

- Volant moteur avec cible

- Capteurde vitesse et de position

-~ (Capteurde pression

— Contacteur Pigdleveé - Pleine charge ou potan-
fiomatra de posiion de paplilon

— Potentiométre de richesse au ralentiou sonde
a4 oxygene (sonde Lambda)

— Vanne de régulation de ralenii

~ Détecteur da cliquetls

- Capteur de vitesse véhicule

PUISSANCE

= Module de puissance d'aliumage
- Injecteur élsctromagnétique




Moteurs

MELANGE CARBURE

F3N... Principe de fonctionnement

12

I - IMPLANTATION DES ELEMENTS

.%_-
'/,.'

51 w[f“
Wlm‘ \

—S AL Y c—

Calculateur électronique d'injection et dallu-
mage

- Injeceur

- Capteur de prassion absolue

- Sondge de température d'eau

— Sonde de température d'air

Captsur de cliquetis

— Pompe électrique a carburant

— Filtre & carburart

~ Réservoir a carburant

—
I

L& N
f

10 - Régulateur da pression de carburant
11 - Veanne de régulation de ralentt

12 -~ Contacteur plein gaz - pied levé

t3 - Sonde Lambtda

14 — Capieur de vitesse

15 - Modula da puisaance allumage

16 — Distributeur haute 1ension

20 - Ensemble de relais

21 - Battara d'alimentation



Moteurs
J7R..
J7T...

MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

I - IMPLANTATION DES ELEMENTS

1 = Calculateur dlactranique de cammands
2 — Capteur de posilion / vitesse et sa clble
3 - Capteur de pression
4 - Résenvolr
5 - Pompe électrique & carburant
6 — Filtre & carburant
7 - Injecteurs électromagnétiques
B — Régulaieur de pression ae carpurant
9 — Filtre 2 air
10 — Sonds de température d'ak
11 — Bottler papillon
12 — Contactaur Pied levé - Pleine charge

13 -
14~
15 -
16—
17 -
18 -
19 -
20~
21 -
22 -
28 -

Module d'allumage et bobine haute tension
Distributeur d'allurmage

Bougies

Potentiomeire de richesse au rafenti
Sonde de tempéramre d'eau
Témain diagnostic

Prise diagnostic

Relais

Démarraur

Batterie

Vanne de régulation de ralent!

NOTA - Le détecteur de cliquetis, non visible sur le schéma est logé au centre du répaditeur d'alr entre les cylindres

N°2et N° 3.




Moteurs
Z7U...

MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

12

I — IMPLANTATION DES ELEMENTS

o

I~

CE Air 4 fa pression atmosphérique
G Air comprimé dadmission

« Alr comprimé d'admission refreidi
4 Mélange ali-essence

il Ga: d'échappement

« Air chaud sous capot moteur

- Filtra & air

— Compresseur

- Vanne de dérivation

- Echangeur air-air

Baoitier papillon

~ Electrovanne de régulaiion de ralenti
- Caollecteur dadmissian

- Injecteurs

- Collecleurs d'échappement

OO MHE QO
L]

10 -
11-

12 -
13 -
14 -
15 -
16—
17 —
18~
19 ~
20 -
21 —
22 -

23 -
24 -
25 -

Turbing

Régulateur de limitation de pression de surali-
mentation .
Descente d'échappement

Régulateur de pression d'essence

Distributeur d'allumage-

hModule de puissancs d'ailumage et bobine
Capteur posilionvitesse

Calkeulateur dinjection st d'alumage

Déiecteur de cliquetls

Capteur de prassion du systéme d'Injecton
Pressostat de sécuriié

Manomeatra ds pression de suralimentation
Radiateur de refroidissement avec soh moto-
ventitateur

Fiitre & hulle

Ventilataur d'extraction dair chavd

Echangeur huile - eau




MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

12

I - CIRCUIT ESSENCE

La pompe & esgance slectriqus

La pompe estdu lypa multicellul2ire & rouleaux antraing
par un moteur électrique A excitation. il existe une
soupape de siralé, s'ouvrant lorsque la prassion a
rintérieur de 1a pomps deviem trop forte.

A la sortie un clapet anti-retour maintient la pression
d'essence pour éviter e désamergage du circult a ramret
du moteur.

La pompe ast chargée de fournir I8 carburant sous
pression aux injecteurs, son dabR est nettement supe-
Heur & la consommaticn maximale du moteuwr, afin que
la prasslon du circuit d'essence soit toujours correcte.
L'excés da, carburant est refouls au réservoir par le
régulateur, :

Cette pompe est située 2 proximite du réservelr et les
pornes d'alimemation scnt repérses (B et & pour
assurer une rotaton de Iz pompe dans (e bon sens.

82614

C4té aspiation

Soupape de surels

- Pompe muliicellulaire & rouleaux
- Induit du motsur élecirique
Clapct de non ratour

Cote refoulement

[= 4 B N 5 B A
r

C61é aspiration
Cd1é retoulament
Rotor de pompe
Carter ge pompe
Rouleau

W ~N® =
I




MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

N - CIRCUIT ESSENCE (sulte)
Régulateur de pression d'essence

La rdgulateur da pression contrdla le débit da retour
d'essence au réservoir afin de malntenlr une presslon
constante quel que soit le débit aux Injecteyrs.

La pression dans la rampe d'injection esl corrigée en
fonction de la dépression dans le collecteur d*admisslon
pour falre travailler les injecteurs & prassion constants.

- Raccord de ¢arburant

— Retour au résanir

- Porte-soupape

Membrane

- Ressort de compression

— Raccord au collaciaur d'admiasion

- Soupape

N R WD -
|

La ¢chambre du ressort est relide par un conduit auv
cellecteur d'admission.

La différence entre la presslon dans le collecteur et la
pression du caburant est ainsi maintenus constante.

A fous les états de charge, la chule de pression aux
injecteurs est donc la méme.

éx. | Au ralenil pour un ressort taré A 2,6 bara.
- 700 mbar de dépressian.
La pression d'essence = 2,5 0,7 soit 11,8 bar.
Les injecieurs travaillerant seus 1,8 - (- 0,7) soil
25 bars.

Filtre & pssence

Lo fitre 4 essence, placé apras la pompe A essence a
pour réla de retenir, las impuretés présentes dans le
circuit dessance qui pourraleni provoquer un mauvais
fonctionnement des injectsurs ou cu régulateur,

Unefléche sur le filtre indique sen sens de montage. Le
filtre Aot 8tre remplace périodiquemant.

Amortieseur de pulsallons

Placa, entrs la pompe et le filtre 2 carburant ou en bout
de rampe d'injection, il a pour réle d'atténuer les varia-
tions de pression et de rédvire ainsi le bruit généré et
transmis par les canalisalions.



MELANGE CARBURE
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N = CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES

PRESSION
COLLECTELR

REGIME
MOTEUR

VITESSE
VEHICULE

S~

Température d'air 3]

4

Température d'sau

Réglage richesse ou | N
sonds a oxygene

L 3

Tension batterie

CALCULATEUR
DINJECTION
ET

D'ALLUMAGE

S Datecteur de cliquetis

g tnformation Démarreur

IPE— Pied levé ou
potantiometre da charga

Information Pleme charge -

>~ Vanne de régulation
ralenti

TRUTEE | [ e
PUISSAN
A ESSENCE INJEGTEURS D'ALLUMAGE SURALIMENTATION

Calculateur d'Injection et d'allumagé

Le calculateur réalisé sur un ciccuit imprimé est de
jechnologie numérique a MICTOprocesseur commea
glement princlpal.

Le calculateur dlinjection intégre galement|es deux
gircuits intégrés de 'A.E.L. qui sont utllisés comme
périphérques du micropracessaur.

Le calculateur d'injection est kgé dans le compart-
ment motgur dans unboitierétanche aux prejections.




MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

- i = CALCULATBUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (sulte)

Capteur de température d'eau

Lo capteurde température d'eau est placé surla pompe

4 eau. C'est une tharmistance qui transmet au calcula-
teur limage électrique de la température d'sau pour
determinar les corractions de richesse et d'avance né-
cessalies,

87 581

ATTENTION :

Capteur de température d-air

L& capteur de terrpérature d'air fonctionne dune ma-
niéro anzlogue au capteurds températura d'eau.

Placé en amont ou sur le boftier papillon, il fournit une
image dlectrique de 1a température d'air.

Aingi {8 calculateur posssda une information sur lg
densité de lair d'admission. Lorsque la températurg de

Fairbaissa, sa densité augmente etle calculateur accroit -

la quaniité d'essence Injectés pour rélablir is rapport afr/
BSSeNce prévu.

87 991

Selon laffactation matsur et calculateur, os capteurs de température d'eau et d'air peuvent &tre A coefficient de
ternpérature positit (C.T.P.) ou coefficiant de température négathf (C.T.N.} :

- C.T.P. larésistance du saplour augmente avec la tempéralure,

= C.T.N. laréslstance du capteur diminue avac Faugmsntation de la température,

Il gst important d'aveir le bon captaur avec le bon calculatsur {volr tablsau des valaurs de contrdle et réidronce des

pigces de rachange sur les P.R).

Dans la cas de daute vérifier, Moteur frold, les valours de tampérature avec la vallse XR 25.



MELANGE CARBURE
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i - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (sulte)

Captaur de position
Il repére :

- la position du point mort haut et du point mort bag,
- lavitesse de rotation du moteur.

Celul-ci n'est pas réglable (il est préréglé sur sa barrette
de fixalion).

Il doit 8tre Jixd sur la cloche d'embrayage avec des vis &
épaulement.

&4 491

Volant moteur (4 cylindres)

Il cornprend 44 denta régullérement espaceées dontdeux
ont été supprimées A chaque demi-taur pour créer un
repérage absol placé 3 90° avant les points morts hauts
ot bas ; il ne reete done en réalilé que 40 dents.

Ritle de la clble

— Contribug & géterminer |a vitgsse angulaire du mo-
tour,

— Repére stinforme de la position angulaire du voiant.

Volant moteur (6 cylindres)

1l comprand 66 dents réguléremant espacées dont deux
onl été supprimées & chaque tiers de tour ; I ne resie
donc en réalilé que 60 dems.

e -

/ “"‘-—-___..—-"'
864657




MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

0l - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES {aulte)

Capteur de pression absolue

Lapressiondans e collecteur d'admission €st mesurée
par un capteur qui délivre una image élsctriqua de la
prassion collecteur. Ce signal est I'un des parametres
principaux du calcul du temps d'injaction.

L

=

—

£
1 ';l

—

A-Masse B-Tenslondesorie C -+ 5volls

Ce capteur est du type piezo-résslance. La pression
moditie ia récistance des zones dapéies dun ¢ristal de
silicium.

La mesure de ces varalns de résistance avec une

iensiond'enviran 5 volts donne une image électrique da
la pression.

Contactewr “Fled lavé - Pleina charga"

Ce capteur du lype "lout ou rien” infarme le cakculateur
de lapleinecuvarture et de la pleine {ermeture du boitier
pagillon.

L'informatian est présente 10° avant lapleineg ouverturs
et 2° avan! la pleine fermeture.

Lesinjecteurs délivrentains! plus dessence nécessalre
a l'augmeniation du deéhil d'air {pleine ouvartura).

La pleine fermeture provoque Iz coupure en décéléra-
tion.
1° montage

Contacteur a came avec sortie deux fils.

i - Contacteur
2 - Cams
3 — Levier




MELANGE CARBURE
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Il - CALCULATEUR INJECTICN ET PERIPHERIGUES (sulte}

2° montage

Contacteur double aves sortia 3 fils.

43 o0

Potentlometre de charge .

Le potentiométre de charge remplace le contacteur
"Pied levd - Pleine charge”. |l foumit une information
précise de la position du papillon sur toute sa plage
d'utilisation de la buide de ralenti 4 ia butée de pleine
charge.

91 809

Potentlomatre de richesse au ralentl

Lepotentiométre de richesse parmet de doserl'essence
par rappoit au débit de Iair (non connu directement).

La fonction auxiliaire de ¢ce potentiomatre ast aussi de
rattraper los dispersions des diflérents composanis du
systéme (injecteurs, régulateur d'essence, capteur de
pression, capleur d'air).

L'accés & la vis de réglage est condamne par un bou-
chon d'Inviclabilits.

87881

NOTA : Dans le cas de moteurs dépollués avec pot
catalytique, la fonction petentiometre estremplacas par
la sonds 4 oxygane (sonde Lambda).




MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

Nl - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (sulte)

Sonde a oxygéne (sonde Lambda)

l.a sonde aoxygéne, détermine le taux d'oxygéne des
gaz déchappement dont la valsur varie suivant la ri-
chasse du mélange. La sonde présente [a paicularité
quung variation de la composition du mélange carburé,
parcomparalson au rapport stoechlometrique {Lamb-
da = 1) e traduit par une varation de =1 tansion ds

sorlie.

Le calculateur corriges le rapport air-essence afin que le
malange carburé spit toujours |9 plus prés possible du
rapport stoechlométrique (Lambda = 1), c& qui permet
conjoimlament, avec lutilisation de catalyseurs, une
dépollution poussée des gaz d'échappemant.

Le mode ds fonctionnament repose sur la propriété que
posséde la céramique utilsée, de conduire les ions
oxygene a partird'une température de 250°C etwiron, Si
la teneur en oxygéne n'est pas la méme des deux cités
de la sonda, une tension élecirique s'établit entre |as
deux surfaces Imites en ralson meéme de la propriéld
particulidre du matériau utiisé. Cette tension permet la
mesure da la teneur on oexygdne doe deux ¢otés do la
sonde.

NOTA : Lasonde a cxygdne peul étre équipée dune
résistance de chauffage alimentée sn + aprgs coniact.
Ce rechauffage permet l'amorgage plus rapide de Ia
sonde lars de la misa an route du maoteur.

1 2 3 4 5 8
7
( 1))
o8
v 1 — Qaine de protection
2 - Sonde encéramigue
3 ~ Cuot
4 - Douille de contact
9 5 — Douilla da prolection
6 — Reassort de contact
6 B - Onfice d'adération
adsse 8 — Connexion électrique
g - Gaz d'dchappement
PRINCIPE DE REGULATION PAR SONDE A OXYGENE OU SONDE LAMBDA
Admission ——  INJECTEURS  fw—f CrMichissementou 1,
appauvrigsemant
CALCULATEUR
Tension de consigns
Echappemant ——»{ SONDE A OXYGENE T
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il - CALCULATEUR INJECTIOCN ET PERIPHERIUVES (sulte}

Vanne de régulation ralent!

La vannre de régulailon (1} comports deux bobinages
allmentés par des signaux de périodes complémental-
res, qul positionnent e bolsseau enirg l'ouveriure totale
du clroud d'sir et sa fermeture totale (rotation maxl 90°).

Contact mis, moteur & I'arrét, le calculateur émet des
sighaux (temps séquenliels de masse), qul ouvrent la
vanne dé régulalion {bruit oaractéristique 4 lamise sous
tension) la vanne reste duverte pandant la mise en route
du moteur.

Dés que le moteur monte en régime, au-deld du régime
de régulation, le caleulateur dmal das signaux qui ler-
ment {a vanne de régulation. Il s'ensuit une posifion
d'équilibre correspondant au débit d'eniretien du moteur
au régims de ralenti. -

La systeme de réguiation n'est pas réglable. Le régime
est détermnind par le calculatewr (OO ir/min. mateur
chaud pour maieur J7T 708 par exempie).

Au départ a frold et pendant la phase de réchauffage du
moteur, le régime régulé varie et peul montarentre 1000
et 1100 tr/min. pour une tempéralure de 0° & 20°C
{sonde de lempérature d'eau du mateur).
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IV - PUISSANCE

Lo module d'allumage (M.P.A.)

Le caleulateur permettant cintégrer la fonction dally-
mage, ontrouve dana lesystéme, un medule d'altumage
comprenantune boblne etune commands de puissance
pilotée par ke calculateur.

On ratuve les avantages de lallumage électroniqus
intégrai (A.E.l.) : l'‘avance esl olXenve a panir dune
cartographis cu type pression/vitesse carnant au miaux
las exigences ¢ moteur.

87 992

La réguiation du point g'avance a 'allumage (ronc-
tion antlellgqusails)

Fonctlon du systiéma

Les hautes performances des motaurs modemas exi-
genl une combustion aux limites ¢es phénomines de
cliquetia {combustion détonante). C'est ce qui psrmst ca
systdme de régulation d'avance a 'allumags.

Principe

Danslacartegraphie del'allumage, A estconsidéré deux
ZONQE

- uns zong die non critfque qul correspond aux
faibles charges st bas régimes moteur,

- une zone dite critlque qui correspond aux charges
paiielles el fortes, el aux régimes €levés dumatsur.

Lors de l'apparition du cliquetis, doux stratégies sont
poseibles sulvant la zone de foncticnnement du moteur.

— ODans la zone non critkqus e systdéme adopts une
corraction rapida de — 7° et revient par paliers a la
valsur nominale aprés une dizaine de secondes.

- A llntérleur de 13 zone critique. Il s& prodult une
premiére phase, sansiblement idsntique & celle
dscriie précédemment, avec ratour a1a valeur nomi-
nale -1°, puis une seconde appalde corractionlanie,
la valeur nominale da 'avance pour le cylindre con-
sidéré n'dlant retrouvda que quekjues minutes aprés
ls coup de cliqustis.

Oe plus, en cas de défailance du capteur de cliquetls ou
de son dircult {(plus aucun signal transmis), i@ systéma

adopta un fonctionnemeant en mode dégradé dans la *

2ona crilique et descand 'ensemble de celle-cide — 3°
par rapport a ses vaeurs nominales.

Bien qu'un seul capleur de cliquetis soit utlisé, le sys-
1ame effectue ung régulation cytindra par cylindre.

Elémants consiitutits
Le détectaur de cliquetis :

C'esl un éldment piezo-dlecirique, le princips de ce
capteur repose sur la constatation suivante :

un choe, ¢'est-2-dire une varialion de pression sur un
corps ayant une structure crstalline, proveque fappari-
fion d'un courant. Un ¢c8ble constitué de deux fils avec
blindaga iransmet celvi-cf au boitier élactronique. En
cas de cliquetis, des vitwations parasites de fréquence
déterminge apparalssent at angendrant des impulgions
dleclriquas de méms fréquence. Ainsi alerté, le caloula-
teur rédult 'avance.

La calculataur :

- effactue la calcul de I'avance & I'afumage en fondlion
de la vitesse et de |a chaige du moteur (calcul
canographique),

- délaclalecliquetis cylindre par cylindie par l'imtermé-
dlaire du capteur,

— appone des corrections adaptatives par mémorsa-
{ion du nomtre de cliquetis délectés dans chaque
cylindre.
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v = PUISSANCE

Injecteur électromagnatigque

L'injecteur électromagnétique comporte essentielle-
ment un corps dinjectsur et une aiguille portant un
noyau magnélique. Cet ensembie ast comprimé par un
ressort sur ke siége &tanche du cops dlinjacteur.

A larrigre, Je corps dinjecteur porte un enroulement
ragnétique et 4 I'avant un guide pour l'aiguille d'injec:
teur, La commande électrique provenant du calculateur
créé un champ magnéliqua dans I'dnrgulement.

La noyau magnétique ast attiré et laiguilie se décolle de

gonsidge, ke carburant sous pression peut alors passer.
. Lorsqu'on coupe cetle commands éiectrique, la resson
repousse Iaiguile sur son sidge et le drcuit est femme.

- Aiguille de l'injecteur -
- Noyau magnétique

Enrculement magnélique

- Connexion électrique

- Filtre

AN -
1

Chague cylindre dispose dun injecteur qul est place
gans la pipe d'admission st qui pulvérise lessence en
amont de la soupape d'admission.

On peut atnsi commander en groupe les irgeciours, ¢o
qui parmet de simplifier le systéme. On injecte deux fois
par cycle moteur, seit una fois par four de moteur saut
pour le démarrage 00 une procedure speciale est adop-
tdas de manidre & ohbtenir 1e mellteur démarrage possi-
ble.
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Démarrage

Lors des départs a frold, une faible partie du carburan
injocté est vaporisds et parlicipa a la combustion.

Dn rétabiit une rnchesse commects au niveau du mélange
an augmentant la quaniité d'essance Injactés.

Lers du lancement du moteur, le relals de démarmreur
anvoie au calculateur un gignal élecirigue indiquant gue
le moteur est dans une phase de démarrags.

Le calculateur adopte des valeurs de temps d'injection
lfondion uniquemant da la iempératura d'aau.

I déterming le temps de cenduction de la bobine par-
mettant un bon allumage etle démarrage du moteur.

Toutefois une temporisation limite |2 temps d'injection.

Durant e cycle de démarrage, les injecteurs sont exci-
1és tous les 1/2 lours moleut.

Puis lorsqu'on reldche la ¢lé de contact ou loreque lé
moleur dépasse 1000 trimin. le calculateur consldére
que le molsuresl lancé el it adopte ia procddure normale
de fonctionnemsnt en revenant & une injeciion tous les
tours motaur.

D‘autre part, a froid, e couple résistant dd aux frotte-
ments est plus sleve. Pour faire tourner le moteur au
ralenti, on doit rajovter une quantilé dair supplémen-
taire.

Deux systémes utilisés :
a) ouveiture positive sur boitier papilion

Cet air suppléementaire est conirolé par I'ouverture
minimala du 2° ¢orps du batlier papilon, Une cama
ass0¢iéé A un resson tharmostatique mesurant la
températura de 'sau du motsur, sert de butbés varia-
ble au 2° comps.

La came est tolalemant effacds, lorsque ta tempéra-
ture d'eau es! supérisure & 70°C.

b) Vanne ds régulation
Cet air supplémentaire ast déterming par le cakula-

teur Qui positionne la vanne de réqulation vers l'ou-
verfura maximum.

Informailon vitesse véhicula

Un générateur dimpulsions place au tabléau dabord ou
sur o cdble da tachymélra informe le calculatour sur la
vitesse du véhicuie.

Cette information-est utiliséa pour :

- Iimiter ka pression du turbo 4 bassa vitesse véhiculs
{L 483),

- supprimsr la coupure en décélérations 3 basse vi-
' tesse véhicule et véhicule amété.

Coupure en décélération

Four réallser une économie de carburant, linjection
d'assance edt imerrompue durant les phases de décé-
lération. : '

Lorsque le papilion est complétement fermé et qe le
régime moteur ast supérieur & 2000 tr/min,, fes injec-

teurs ne soni plus commandés.

L'Injection estrétablle soft par une ouve rture du papilion,
o lorgqué ka régime moteur devient inférieur 4 1104 tr/
min.

r

Correction de tenglon battéria

Une batterie d'automobile délivre une tension naminale
de 12 voits. Selon lss conditions de fonctionnement,
cette tension peut varier antre 8 et 16 volta st influa sur
le temps d'ouvsrture mécanique des injecteurs, ce
temps augmente lorsque ia tension batierle décroit.

Pour compenser le temps d'ouverture, le temps d'injec-

tion résllement appliquéd aux injecteurs est corigd en.

foncton do Ja tension batteria.
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Plelne charge » carrection altimétrigue

Lorsque 1a pression dans le ¢ollecteur d'admission est
voisine de la pression atmosphéngue, le calcutateur
medifie }a richesge de fonctionnemant du mateur (R)
pour passer progressivemeni de poinls d minimum de
cohsommation spécifique (R = 1/18) 4 des points de
puissance (A= 1/13} :

La pression aimosphérigue ast mémorisée dans le cal-
culateur, elle est mesurée a chague mise en route du
molaur et aat réactualisée chaque foisquale papiilon est
en pleine ouverture, ou chague fois qua la pression
masurée est supdrisure a la pression atmasphéengue.

En altitude, la confre-pressiona échappement diminue,
il en résufle une diminution dea recirculationinteme du
molaur et & preasion collecteur consiante un appauvis-
soment du mélange en faibles charges et au ralanti.

. Lamesure de la pression atmosphérique serta calculer
la comrection altimétrique..

NOTA : Surmoleurturbo la pressiori almosphérique
n'est pas réaclualisése moteur ournant.

Fonctionnement en moie dégrade

Cette fonction pemmet au calculatsur d'injection d'effec-
tuar un auto-diagnostic 4 partir des mesurgs do ses
grandeurs d'entrées, d'avertir la conductaur d'une me-
sure anormale par unvoyant au tableau de bord, et de
mémor|ser les pannas intermittentes.

Le voyant reste allumé jusqu'au débranchement de g
batteria ou du calkculateur ¢t ¢& dermier émet un code
diagnostic afin d'aiguiller ia réparateur sur I'élément
défectusux.

Dans le cas d'une mesurg anormale, ke calculateur
{ravaille en mode dégradé avec des valeurs d'entrées

plausibles.

»  Capteurdeiemparature d'air : atempérature ulllisée
pour lgs calculs est prise dgale & 20°C.

- Capteur de température deau :
aous tensicn dédmarreur ; latempérature st callo
du capteurdair,
— aprés ddmamrage : iatempératurs utilisée pour
les cakuls est gglle dun moteur cliaud (90 2
*100°C) mais il est possble d'enrichir globalement
le réglage de bass du véhiculs.

« Polsntiométre de réglage de richesse : si débran.
ché, le réglage comrespond a |2 valeur médiang dv
potentiomatre.




M:;;urs MELANGE CARBURE
Boitier-papillon

REMPLACEMENT

Le boitier-papilon a5t ischaufié par 'eau de ralroidisse-
ment du moteur,

Lors da sadépose, ne pas oubller de pincer les tuyaux
d'eau avec l'outil Mot. 453-01 afin d"évier loute pante de
liquide de refroidissement.

1 — Boitler-papillon
2 - Bornes du contacteur piad lavé - pleine charge
3 - Vis de réglage
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AEMPLACEMERNT (sulte)

Sur les premiers moteurs J7T . .. avec boitier-papilon
double corps WEBER 1 est nécessaire de sonlr le

collecteur d'admission pour déposer le boflier-papilbn

Boftier papillon SOLEX simple corpa
Débrancher :

- Le connecteur du contacleus PL.PF.
- Lacommande d'accéléraeur {1).

- Le tuyau de réaspiration (2).

- Letuyau d'entrée d'ar {3).

— La casquette (fixée par 3vis) (4).

- La boitier-papillon lui-méme.

RENAULT 21

RENALULT 28

contacieur PL.FF.

Au remontage, meitre en place un jint neuf, vérifler Ie
bon fonctionnement et Je réglage de fa commande
d'actélérateur ainsi qua la bonne liaisan : connecteur,

A 151,6

D~

Capteur de tempeérature d'alr

Connecteur du capteur de température dair
Connecteur du potenticmétre
Potentiometre de boltier-papillon




Moteurs MELANGE CARBURE
7... Boitier-papillon 1 2
REMPLACEMENT (suite) MoteurZ7U. ..

Motaur Z7W ...
Débrancher
— la commands daccélératevr (1)

- les connaclaurs du potentlamétre de paplllon (2) et
du capteur de température d'ar (2,

— le signal de pumyé du canigter (4} dans lacasd'un
véhicule aves systdme anti-dvaporation,

- las conduits d"admission d'air (5} et (6},
- la casquette fixée par 3 vis (7),

- |& boftier-papllion lui-méme (8).

A s 4
; “""ll"f/ﬁf‘/:,’.,_'\

i &

Au rementage

tonter des joints d'étanchéitd neufs el assurerun ser-
rage comect des condulls.

Déposer le collecteur d'admission antre échangeur air-
alr et bottiar-papliion.

Débrancher les connectewrs du contacteur pied léger
pled a fond et du capleur de températurs d‘air,

Dévisser et déposer (a boltier-papilon.

89133

Au montage :

Mettre enplace ke boilier-papilion, brancherles connec-
teurs st kg bisllette de commande.

oy
o,
=

3 102

Réglage da ka blolletts :

Placer une pige (P) de @ 3 mm dans les orifices du
renvoi et de son support et ajusler |a biallstie avece le
papillon en butée ralent;,

Vérifier le bon fonclionnement et le réglage de Ia com-
mands d'accélérateur.
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)7 Contacteur de "Pied levé - Pleine charge"
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REMPLACEMENT

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01  Pince a tuyaux souples

Débrancherle connecteur du cablage électrique. Mettre
des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux d'eau.
Déposer :

- la collecteur d'admission {(1° montage J77),
- |2 boitier-papiilon.

Pour le calage du contacteur de "Pled levd - Pleine
chame" voir paragraphe "Contrdle réglage”.

Moteetr 7T - 1° montage

Moteurs J7T - 2° montage - F3N

a8 762

Moteur F3N
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REMPLACEMENT (sulte)

MoteurJ7R . .. (saufL 4B5) ~ J7T... - 3° montaga

Bg 123
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REMPLACEMENT

Moteur JTR (L 485} - Z7W. ..

Débrancheér ke connecteur {2)

Dévisserles teux vis de fixation (3} du contacteur et 12
sorir.

Au montage :

Mettra en place le contacteur en faisani coincider son
méplat avec celui de 'axe de papilon, puis lorienter
suivant 1a fieehe [usqu'au déclic du cantaci pied leve et
serror les vis de lixation.

NOTA : e potentiometre est muni de rondelles d'appul
{4) qu'il 26t impératli de blen positionner.

Pour le réglage (volr chapitre "Contrdle - Réglage Injec-
tion™).
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Contrdle de la pression d'attmentation et du déblt de la pompe & essence

* QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSAELE

Mot. 843 Mannométre 0 a 6 bars
Mot. 845 Eprouvettes de 100 mi .
Mot 904 Té da dérlvation pour mesure de pression

1 pompe a viie manualie
1 éprouvette da 2 D00 ml

Comtrdle ds 12 presslon da carburant

Selon 'sceessibilité, débrancher le circult d'alimantation
sur la rampo dinjection ou &u raccardement sur 1a
caissa (1) el adapter ls Té Mot. 904 muni d'un
manometre 0 3 6 bars du Mot. B4).

Exemple de branchement sur ramps dinjection Exemple de branchement sur tablier avant

Faire démarrer l[¢ motaur.

Contrdler la pression et la compares a la valeur {voir
*Caraciéristiques véhicule™).

Appliquer une dépression ds 500 mbar environ sur e
régulateur de prassion : la pression doit chuter de la
valeur ffichée au dépressiomatre.




ALIMENTATION-POMPE
Pression d'alimentation

Contrdie da la pression de pompe Meitre en action 1a pompe a essence ;

— Shuntersurle connecteur dr relais 493 de pompe A
Pincer I retour au réservoir {quekques secondes) la essence les bornes 3 et § {gros fils), calkculateur
- preaginn doit étra supérieure A & bare. Sinon, vériiarle débranché..
clreult Electrique, ka pomps & essance et ic fitre & es- -

sence.

Contrdle du débit de la pompe 2 essence

Débrancher I tuyau souple de retour au éservolr par-
tant du régulateur de prassion et le mettre dans uns
éprouvette gradués de 2 000 ml.

I'

i

Doblt minimum : 130 Yk supérieur & 1 litre en 30
sacandes,

ATTENTION : Sile débh ast falble, véritier 1a tension
dalimentation de la pompe (perté de débit d'environ
10 % pour une chute de 1 volt).

Exemple : .
Tension 10 volts - pression 3 bars - débit 95 Yh.
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Cortrdla des Injacteurs

Moteut arrété.

Débrancher les connecteurs.

Déposer fa rampa des injecteurs.

Dégager I'snsemble da fagon a pouveir mettre chaque
Injecteur dans une éprouvette de 100 ¢m” (Mot. 845).
Surmoteur J7. .. :

Dans certains cas, les agrafes de maintion des injec-
teurs ne suffisent pas pour mainterir en place 168 injeo-
teurs quand on met fa prassion d'essence.

Il est done nécessairg do réaliser une bride da maintien
fvoir croquls ctdessous) et de mettre en place cel
outilage, dés que I'on dépose la rampe dinjaction du

collecteur, avant de mettre en marche la porrpe d'ali-
mentation &lectiiqua.

Sur moteurs Z7U, Z7W :

Laisser en place les agrafes de maintien des injecteurs
sur la ramps.

Mettre lapompe & essence en marche (voir "Contréle du
débit de la pompa & essonca”).
- aucun débit aux Injecteurs.

Appliquer12 volts surchague injecieur, if doit vaporiser
dans I'éprouvette.

Bride ge maintien en placs

CROGUIS DE LA BRIDE DE MAINTIEN (ootea eh mm)

_28 98 L g8 e og 28
18 18 J £ @18 218
/ % |
/
_Q; D ¢£ i __z}_. )
. N/ f L/
- 125 o 176 R
-+ 3—-0 -
25_
15
- [T
15 1 —
30 30
S 86 795
i 105 -
Matidres : Ferplat de 30 x § - langueur 350 mm

Etiré ou tige filotéde @8 - longueur 125 mm
Ecrou papilion @ 8 x 128
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RENAULT 5

Le fitre (1) estsitué sur le longeron amiére drolt.

REMPLACEMENT

Ramplacement tous las 50 000 km.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 45301  PInce & tuyaux souples

|l esi situé 4 cbté de la pompe & essence.
Mettre des plnces Mot. 453-01 sur les fuyaux souples.

Enlever les colliers et debrancher les tuyayx d’entrée et
de sortie du filtre.

Déposarle filtra 2 essance {1}

Lors du remontage, atlention au sens d'écoulement da
l'essence.

Rebranchsr les fuyaux.

Retirer les pinces Mot. 453-01.

RENAULT QET 11

Le filtre {1) estflxé sur le longeron arri¢re droit.




